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Franchissement de la vallée de I'lton par la déviation
Sud-Ovest d'Evreux

Enquéte publique - Mai 1998 Projet - Avril 2001
® ot! :

Leprojetdedéviation Sud-Ovestd’Evreuxaétédéclaré  Uneétude hydruuliquecomplémeniaireuéie'engagée
d’ utilité publique par décretdu Premier Ministre le16 aucoursdel’année2000suitealademandeformulée
novembre 1999 aprés avis du Conseil d'Etat. parlamissiond’expertisediligentée parlesministéres
de I'Environnement et de |'Equipement.
Lasolutionretenue etprésentéeal’enquéte publique

visaitafranchirla vallée avecun projetenremblaise  Le parti d’aménagement retenu en avril 2001, pour
collant au plus prés du terrain. assurer la transparence vis-G-vis d'un scénario catas-
trophe de crues (débit de 80 m3/s), consiste a créer
Une ouverture était prévue sur chacun des3brasde cing ouvrages de 15, 63, 52, 63 et 17 métres.

I'lton pour permetire la fluidité des eaux.
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Au cours du 2eme trimestre 2001, la
direction départementale de I'équi-
pement de I'Eure a mandaté le groupe-
ment d’architecte (M. Charles Lavigne)
et de paysagiste (M. Denis Comont, Arc
en Terre] pour une mission afférente
a l'approche paysagére et architectu-
rale dans le cadre de I'élaboration du
projet détaillé de I'ensemble de I'infras-
tructure routiére de la déviation Sud-
Ovest d’Evreux et l'élaboration d’une
proposition de parti d‘aménagement sur
les plans architectural et paysager.
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Solution de base - Juin 2001

Point source de vuy
~.
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/Hippod;om;‘
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ITON (bras du Gors)
44500, 4500 ,
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e nouveau maire d’Evreux a fait part

3 monsieur le Préfet de I’Eure fin juin
2001, de ses préoccupations sur le projet
de traversée de la vallée de I'lion par
la déviation Sud-Ouest d’Evreux, notam-
ment dans le domaine de l'intégration
paysagére.
A compter de septembre 2001, un travail
en concerfation a été engagé pour amé-
liorer si possible la solution de base, avec
les représentants du maitre d’ouvrage rou-
tier (services DDE, M. Lavigne - architecte,
M. Comont - paysagiste, Mme Barbier -
paysagiste conseil DDE), les services de
la ville d’Evreux et de la Communauté de
Commune, et M. Huau - paysagiste man-
daté par la ville.
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Solution de base

Implantation de la déviation

Variantes d’implantation

Le fracé de la solution de base est constitué d’une longue
courbe permettant d’épouser au mieux la forme du bras
du Gors, fout en maintenant une distance suffisante
entre le remblai et la riviére.

Variante 1:
Le fracé de cette solution consiste & faire passer le
projet derriére le bras de I'lton.

Letracévariantpermetdeconserverl'unitédel hippodrome
deNavarre, maisserapprochedeshabitationsdeSt-Sébas-
tien-de-Morsent et du lotissement de Chenappeville.

Un tracé équivalent afait'objet d’une opposition des
communesde St-Sébastienetd’Arniéres-sur-ltonlorsde
la concertation menée en 1997.

Lacommune de St-Sébastienarappelésonopposition,
totale etferme, & ce tracé variant par délibération du 2
octobre 2001.
Cetrucéserapprochedeceriainsnouveuuxcaptugesd’eau
potable projetés par la Communauté d’Agglomération.

4 Chenappeville |

Y7

Variante 2:

Le tracé de cette solution a I'avantage de s'éloigner du
village de Saint-Sébastien mais il coupe fortement le
terrain de I'hippodrome.

Ces 2 tracés variants ne sont pas situés dans le fuseau

définisurle plan général destravauxjointau décret de
DUP.lIsnécessiteraientunenouvelleenquéte publique.
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| a donc été convenu que le tracé de

la solution de base servira a I'examen
des différentes variantes de profil en
long, considérant qu'il importait a priori
de demeurer dans I'esprit et les limites
d’un projet déclaré d'utilité publique.
A la demande de M. Huau, des variantes
ponctuelles de tracé en plan ont été exa-
minées pour préserver le secteur de la
ferme Lambert.
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+ Onconservelesbdatimentsdel’ancienneexploitation
agricole et la maison en I'état.

* Ondégage au mieux|’espace publicen laissantla
petite ile située sur le bras du Gors.

Cependant:

s La section courante etles bretelles de I’échangeur
entaillentfortement le coteau boisé, générant des
terrassements importants et un impact paysager
fortement marqué.

¢ Larive droite de |I'lton, réduite au maximum, n’est
plus qu’un acces d'entretien (coupe B).

* Onserapproched’environ 150 métresd’ungrand
nombre d’habitations du lotissement « vertvillage »
sur St-Sébastien-de-Morsent.

Nota:

Une variante intermédiaire passant sur Ilet a été étudiée. Elle permet
ait de conserver la ferme mais condamnait la pelite fle. Sans avoir
réellement les avantages de la solution de base, elle ne dégageait
pas non plus la ferme, comple tenu de la grande proximité de lin-
frastructure. les nuisances visuelles et phoniques seraient sans doute
assez importantes pour ['habitation conservée.

Déviation Sud-Ouest d’Evreux - 13



4 vjourd’hui  I'exploitation  agricole
‘existe plus mais les espaces environ-
nant la maison forment un bel ensemble.

Quelle serait cette image avec la proximité
de la déviation?

Quelle vocation donner a cette maison
pour qu’elle trouve une utilité publique
ou privée ?

Qui prendra la charge des travaux de réha-
bilitation et de I'entretien des bétiments ?

N‘ayant pas d'intérét patrimonial histori-
que, ce pairimoine ne peut éire conservé
que si une nouvelle vocation lui est atfribuée
et qui pour le moins, compense les nuisan-
ces occasionnées par le rapprochement de
I'échangeur vers St-Sébastien-de-Morsent.

Les élus et services techniques des col-
lectivités concernées (ville, communauté
d’agglomération) n’ont pas, a priori,
I'intention de conserver les batiments,
compte fenu de la proximité de la
déviation et des nuisances potentielles
induites trés difficilement corrigibles.
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Variante viaduc court

PRINCIPE EN COUPE - VIADUC CGURT

ITON

AL
_ 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , 5000 , S0.00, 50.00 ,30.00,
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L(’;Juvrage met en évidence le passage
e la voie en donnant une présence
forte a la circulation VL et PL.

Méme s’il offre une vue lointaine du fond
de vallée, il induit un fort impact visuvel
sur les coteaux.

En approchant, I'impact des piliers et de
la sous-face du tablier s’accroit.
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Variante viaduc long

Point source de vue/

i /

o,
Hippodrome |

PRINCIPE EN COUPE - VIADUC LONG

| | | ———

1AL ITON
_ 5000, 50.00 , 5000 , 5000 , 50.00 , 50.00 , 50.00 , 50.00 , 5000 , 5000 , 5000 , 50.00 ,30.00,
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Les deux hypothéses de franchissement
total du lit majeur de I'lton par un
viaduc de vingt métres de haut induisent
des effets importants:

e Des échanges de trafic avec la vallée,
plus accidentogénes et moins efficaces
que ceux validés initialement.

* Une augmentation des nuisances sonores
pour les habitants de St-Sébastien et ceux
d’Arniéres-sur-lton (Chenappeville).

e Un risque de pollution de la nappe
phréatique et de modification du captage
d’eau potable par les fondations profondes
des piles, qui perturberont assurément
I'écoulement de cette nappe.

 la nécessité d’une nouvelle enquéte
d'utilité publique et le report du chantier
de plusieurs années.

A la suite des études sur les viaducs passant
a environ 20 métres de hauteur, le groupe
de travail a revisité le site.

Avec Mme Barbier, paysagiste conseil de
I'Etat, M. Huau, paysagiste mandaté par
la ville, M. Comont, paysagiste mandaté
par la DDE, nous nous sommes accordés
a penser que l'effort d’ouverture et de
lisibilité du site devait porter sur le coeur
de la vallée, soit, sur I'emprise de « L'ile
d’Amour », inscrite entre le bras droit de
I'lton et le rvisseau dans I'axe historique.

De la, nous avons émis deux hypothéses
de franchissement de la vallée avec
des viaducs bas dans l'axe de « L'ile
d’Amour ».
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Variante basse 4 ouvrages

PRINCIPE EN COUPE « VARIAMTE BASSE 4 OUVRAGES
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ll semble nécessaire de relever le profil
en long et d’améliorer la transpa-
rence et la liaison entre I'lle d’Amour
et I'hippodrome, I'ensemble constituant

I’entité du parec.
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Variante haute 4 ouvrages

PRINCIPE EN COUPE - VARIANTEHAUTE 4 OUVRAGES
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